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Wazne wskazdéwki dotyczace bezpieczenstwa!

Uzytkownik odpowiedzialny jest za zapoznanie sie z opisanymi w tej instrukcji
wskazéwkami oraz srodkami ostroznosci.

Uwaga niebezpieczenstwo: Znak ten uzyty jest tam, gdzie na skutek
zaniedbania mogfo by doj$¢ do szkéd na zdrowiu lub zagrozenia zycia.

Niniejsza instrukcja zawiera tylko najwazniejsze wskazowki. Niemozliwe jest
ujecie wszystkich btedéw lub tez sytuacji niebezpiecznych dla zdrowia i zycia.

Kazdy, kto przeprowadza naprawy lub prace zwiazane z obstuga, musi sam sie

upewnié, ze jego bezpieczenstwo osobiste lub bezpieczenstwo os6b postron-
nych nie jest zagrozone.

Dalsze uwagi:

Podczas wymiany czesci nalezy koniecznie przestrzega¢ wskazéwek zawartych w
katalogu czesci!

Ulepszenia konstrukcyjne, ktére nalezy uwzgledni¢ podczas remontu przektadni, sa
doktadnie opisane w informacjach serwisowych (zeszytach obstugi).

Wszystkie prace nalezy przeprowadza¢ zgodnie z przepisami Voith, tak aby nie
doszto do uszkodzenia czesci i narzedzi.

Skutki wycieku oleju; usuwanie zuzytego oleju

Uwaga niebezpieczeristwo: Niefachowo zamontowane lub diugo uzywane,
nieszczelne przewody, uszczelki lub pierscienie uszczelniajace, poprzez ktére
wycieka olej, moga sta¢ sie przyczyna wypadkow.

Nie wolno doprowadzaé¢ do zanieczyszczenia srodowiska olejem.

Zuzyty olej nalezy niszczy¢ zgodnie z zasadami ochrony $rodowiska.
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Zaktocenia pracy przekfadni

Niniejsza publikacja ma nastepujgce zadania:
- pomoc podczas uruchamiania, obstugi i naprawy,
- zestawienie przyczyn zaktocen pracy przektadni DIWA.3 oraz danych dotyczacych sprawdzania, szukania i

usuwania usterek.

Opisy budowy, montazu, obstugi i naprawy przektadni znajduja sie w nastepujgcych publikacjach:

Rodzaj publikaciji Nr Zadania

Dokumentacja techniczna G 1306 Opis dziatania przektadni, dane
techniczne, wskazéwki dotyczace montazu,
wymiany oraz wykonania podzespotow

Zasady obstugi G 1362 Dane dotyczace obstugi przektadni DIWA

Opis techniczny G 1373 "Opis techniczny" stanowi pierwsze cztery
rozdziaty "Dokumentacji technicznej"

Instrukcja napraw

Przektadnia 3-biegowa* G 1375 Opis montazu i demonatzu przektadni

Przektadnia 4-biegowa* G 1376

Wskazdéwki dotyczace jazdy G 1383 Instrukcja dla kierowcdw autobusow

Instrukcja diagnostyczna G 1384 Instrukcja uzytkowania komputerowego
programu diagnostycznego DIWAGNOSIS

Katalogi czesci:

D 851.3 G 1385

D 854.3 G 1386 Rysunki i oznaczenie czesci przektadni do

D 863.3. G 1387 zamawiania czesci

D 864.3* G 1388

Wyszukiwanie usterek G 1417 Ustalanie wadliwych czesci elektrycznych

przektadni lub podzespotéw z pomoca
komputerowego programu diagnostycznego

Voith zastrzega sobie prawo do zmian.

Publikacja adresowana jest do:

- technikow serwisowych,
- mechanikéw, elektrykow
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Sposodb postepowania w przypadku zaktécen pracy przektadni DIWA.3

Przyczyng zaktdceh w dziataniu przektadni moga by¢ usterki w: a) danych zapisanych w sterowniku, b) czesci
elektrycznej c) czesci mechanicznej podzespotéw elektromechanicznych d) podzespotach mechanicznych.
W przypadku wystgpienia usterek a) i b). sygnalizowanych wskazaniami centralnej lampki kontrolnej i/lub
przetacznika klawiszowego, w usunieciu zakidcen pomoc moze samo zastosowanie “Diagnozy” (G 1384) a w
razie potrzeby “Wyszukiwanie usterek” (G 1417). Poniewaz usterek c) i d) nie da sie zidentyfikowaé poprzez
sterownik, zaleca sie zastosowanie odpowiedniej dokumentacji oraz programoéw Voith w nastepujacej
kolejnosci:

Odczytanie pamieci btedow ze sterownika przektadni przy pomocy programu diagnostycznego DIWAGNOSIS:

Instrukcja diagnostyczna G 1384

!
Analiza usterek i podanie srodkow zaradczych (potrzebne informacje o budowie przektadni i jej funkcjonowaniu
znajdujg sie w Dokumentaciji technicznej G 1306 lub Opisie technicznym G 1373):

Zaktécenia pracy G 1374

!
Dalsze zastosowanie programu diagnostycznego celem ustalenia usterek

Instrukcja diagnostyczna G 1384

!
Identyfikacja usterek w systemie elektrycznym w przektadniach DIWA.3

Wyszukiwanie usterek G 1417

!
Naprawa przektadni i zamawianie czesci:

Instrukcje napraw G 1375, G 1376,
Katalogi czesci G 1385 - G 1388
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Spis tresci

1. Zalecenia ogdlne
Podstawowe czynnosci w przypadku wystapienia usterek
Kiedy mozliwa jest dalsza jazda
Kiedy mozliwa jest eksploatacja awaryjna
Holowanie

2. Usterki w czasie postoju pojazdu
Wytaczanie sie sprzegta wejsciowego lub
samoczynny spadek ci$nienia w przekfadni hydrodynamicznej

3. Zaktécenia w czasie wigczania biegow

3.1. Po wigczeniu biegu do jazdy w przéd (D) lub biegu wstecznego (R) i
zwolnieniu hamulca postojowego pojazd nie rusza - po dodaniu gazu silnik osigga
maksymalne obroty

3.2. Po wigczeniu biegu wstecznego i zwolnieniu hamulca postojowego
pojazd nie rusza z miejsca - przektadnia dziata poprawnie
po witgczeniu biegu do jazdy w przéd

3.3. Po wigczeniu biegu wstecznego i zwolnieniu hamulca postojowego autobus toczy
sie najpierw wprzod, potem do tytu lub odwrotnie lub w ogdlenie rusza z miejsca

3.4. Po przetgczeniu z pozycji neutralnej na pierwszy biegu lub na bieg wsteczny
pojawia sie uderzenie (szarpniecie)

3.5. W czasie podjezdzania pod gére: po wtaczeniu jednego z biegéw do jazdyw przéd,
zwolnieniu hamulca postojowego i po dodaniu gazu autobus toczy sie w tyt

4. Zaktécenia w czasie jazdy

4.1. Zbyt mate przyspieszenie na wszystkich biegach

4.2. Zbyt mate przyspieszenie na 1-ym biegu, natomiast nhormalne na
2-gim i 3-cim biegu

4.3. Pomimo wcisnietego przycisku 1 przektadnia przetacza sie na 2-gi bieg

4.4. Pojazd hamuje zbyt gwattownie w czasie gdy pedat gazu znajduje sie na
biegu jatowym

4.5. Przektadnia nie przetgcza sie na 2-gi bieg - eksploatacja pojazdu
mozliwa jest tylko na 1-szym biegu

4.6. Przektadnia przetacza sie na 2-gi bieg, nie przekazuje jednak napedu na kota

4.7. Zbyt mate przyspieszenie po przetaczeniu na 2-gi bieg, na 1-szym
biegu normalne

4.8. Przekfadnia nie przetgcza sie na 3-ci bieg - eksploatacja mozliwa jest tylko na
1-szym i 2-gim biegu

4.9. Za mate przyspieszenie po przetaczeniu na 3-ci bieg - na 1-szym i 2-gim normalne

4.10. Dla przektadni 4-biegowych: przektadnia nie przetacza sie na 4-ty bieg -
eksploatacja jest mozliwa tylko na 1-szym, 2-gim, i 3-cim biegu

4.11. Po wtagczeniu 4 biegu za mate przyspieszenie - natomiast na 1, 2 i 3 biegu
normalne

4.12. Brak funkcji kickdown

4.13. W czasie jazdy do tytu silnik jest “dtawiony”

4.14. Przektadnia nie przetgcza na biegi wyzsze, redukuje na 1-szy bieg
i na nim pozostaje

4.15. W czasie jazdy przektadnia przetgcza na pozycje neutralng

4.16. Twarde przejscie z 1-szego na 2-gi bieg

4.17. Twarde przejscie z 2-giego na 3-ci bieg

4.18. W przypadku przektadni 4 biegowych: twarde przejs$cie z 3-ciego na 4-ty bieg
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5. Zaktécenia podczas hamowania przy pomocy zwalniacza 21
5.1. Zwalniacz nie reaguje na wszystkich biegach do jazdy wprzéd na sygnaty

nadajnika hamulca noznego i recznego 21
5.2. Zwalniacz nie reaguje na 1-szym biegu na sygnaty

nadajnika hamulca noznego i recznego 22
5.3. Zwalniacz nie reaguje na 2-gim, 3-cim lub 4-ym biegu na sygnaty

nadajnika hamulca noznego i recznego 22
5.4. Jeden z trzech lub wszystkie stopnie hamowania zwalniacza

nie reaguja na nadajnik hamulca noznego (pedat hamulca) 23
5.5. Jeden z trzech lub wszystkie stopnie hamowania zwalniacza

nie reaguja na 3-stopniowy nadajnik hamulca recznego (wtacznik reczny) 23
5.6. W przypadku jednostopniowego nadajnika hamulca recznego (wigcznik reczny):

nie pojawia sie Il lub Ill stopien hamowania zwalniacza 23
5.7. Na 1-szym biegu: za mata lub za duza sita hamowania na Il stopniu

hamowania 24
5.8. Na 2-gim,3-cim lub 4-tym biegu: za duza sita hamowania na | stopniu hamowania 24
5.9. Na 2-gim, 3-cim lub 4-tym biegu: za mata lub za duza sita hamowania na Il lub Ill stopniu

hamowania 25
5.10. Na 2-gim,3-cim lub 4-tym biegu: twarde wtgczanie zwalniacza 25
6. Usterki lampek kontrolnych, przekaznikéw lub wytacznikéw 27
6.1. Po wigczeniu zaptonu nie zapala sie centralna lampka kontrola (ZW) 27
6.2. Po wiaczeniu zaptonu lampki przetacznika klawiszowego (TL) nie zapalaja sie 27
6.3. Po wiagczeniu zaptonu nie zapala sie lampka kontrolna temperatury oleju

przektadniowego (TOEL) 27
6.4. Odbiorniki zasilane przez przekaznik zwalniacza (dW), przekaznik $wiatta biegu

wstecznego (dR) lub przekaznik pomiaru predkosci obrotowej (dN) - nie daja sie uruchomic 27
7. Urzadzenia pomiarowe 29
8. Sprawdzanie ci$nienh oleju 31
8.1. Cisnienie robocze 31
8.2. Ciénienie w przektadni hydrodynamicznej 32
9. Sprawdzanie ztgcza: uktad sterowania silnika - przektadnia 33
9.1. Obroty biegu jatowego silnika 33
9.2. Sprawdzenie sygnatu nadajnika obcigzenia w funkcji potozenia pedatu

gazu 33
9.3. Sprawdzenie momentu obrotowego silnika w funkcji stopnia obcigzenia lub

predkosci obrotowej silnika 35
10. Zataczniki 37
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1. Zalecenia ogodlne

Zaleca sie rozpoczynaé sprawdzanie usterek

przy pomocy programu diagnostycznego Voith, ktérego dziatanie opisane jest w
instrukcji diagnostycznej G 1384.

Mozliwa dalsza jazda,

jesli przektadnia nie uruchamia 2, 3 lub 4 biegu, ale dziatanie na 1 biegu jest
prawidtowe.

Przyczyny:

- awaria nadajnika indukcyjnego N 2

- uszkodzenie przewodu lub zwarcie

Mozliwa eksploatacja awaryjna

przy pomocy przewodu awaryjnego na 1-szym biegu. Nalezy koniecznie pamietac,
ze po podtgczeniu przewodu awaryjnego wigczony zostaje 1-szy bieg.

Uwaga! Podczas postoju autobusu nalezy zaciagnaé hamulec postojowy, aby
pojazd nie zaczat toczy¢ sie w sposob niekontrolowany!

Holowanie

Ustawi¢ przetacznik klawiszowy w pozycji neutralnej, wyjaé przewéd 2 ze
sterownika.

Nie przekracza¢ podczas holowania predkosci 30 km/h.

W przypadku uszkodzenia przektadni nalezy zdemontowaé pétosie mostu lub wat
napedowy.

Voith. Zaktocenia pracy 1
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

2. Usterki w czasie postoju pojazdu

Uwaga! Podczas postoju autobusu nalezy zaciggna¢ hamulec postojowy, aby
pojazd nie zaczat toczy¢ sie w sposéb niekontrolowany!

Brak funkcji roztgczania sprzegta wejsciowego (EK) lub obnizania
cisnienia przektadni hydrodynamicznej (WDA).

Niespetniony jeden z warunkéw wytaczania EK lub wigczania WDA:

- predko$¢ jazdy ponizej 1 km/h

- pedat przyspiesznika w potozeniu biegu
jatowego

- uruchomiony nadajnik hamulca noznego
(FB) lub/i hamulec przystankowy (HBS)
(P pow > 0,5 - 0,8 baréw)

- wigczony bieg do jazdy w przéd

Sterownik nie dopuszcza do roziaczania EK lub wtaczania WDA

1. Uszkodzony nadajnik indukcyjny N2,
wtyczka lub przewodd taczacy

Sprawdzi¢ nadajnik indukcyjny,
wtyczke oraz przewdd, w razie
potrzeby naprawi¢ lub wymienié¢

2a. Sterownik nie otrzymuje sygnatu LO. Dla
nadajnikéw obcigzenie VDO lub Voith: Zle
wyregulowane potaczenie pomiedzy pompa
wiryskowa i nadajnikiem obciazenia

Sprawdzié potaczenia, w razie
potrzeby ustawic.

2b. Sterownik nie otrzymuje sygnatu LO. Dla
systemoéw E-gaz btedne dopasowanie
pozycji pedatu przyspiesznika do sygnatu
nadajnika obcigzenia

1. Sprawdzi¢ numer katalogowy ste-
rownika (poréwna¢ wykonanie prze-
ktadni z tabliczkg identyfikacyjng
sterownika),

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporzad-
kowanie sterownik-przekfadnia,

3. Wymieni¢ sterownik

3a. Brak sygnatu wytgcznika cisnienia do
roztgczania EK (BS): uszkodzony wiacznik,
wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdzi¢ wytgcznik, wityczke i
przewdd, w razie potrzeby naprawic
lub wymienié

3b. Jesli sg zamontowane:
przekaznik lub wtgcznik HBS, wtyczka lub
przewdd faczacy uszkodzone

Sprawdzi¢ wytacznik, wtyczke i
przewéd, w razie potrzeby naprawic
lub wymienié

3c. Brak sygnatu od nadajnika hamulca
noznego (FB):

uszkodzony jeden z 3-ech mikrowytacz-
nikéw, wtyczka lub przewod taczacy.

Sprawdzi¢ wytgcznik w nadajniku
hamulca, wtyczke i przewdd, w razie
potrzeby naprawi¢ lub wymieni¢

1. Diagnoza: funkcja M,
2. G 1417, rozdziat 2.2:
nadajnik indukcyjny N2

1. patrz: rozdziat 9.2.
2. Diagnoza: funkcja D

1. Diagnoza: funkcja A
2. patrz: rozdziat 9.2. i
diagnoza: funkcja D

1. Diagnoza: funkcja N
2. G 1417, rozdz. 6.6.:
wytacznik ci$nienia do
roztaczania EK.

1. Diagnoza: funkcja N
2. G 1417, rozdz. 4.5:
hamulec przystankowy

1. Diagnoza: funkcja J
2. G 1417, rozdz. 5,4:
zawor hamulcowy
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

4. Uszkodzony przetacznik klawiszowy
(TS), wityczka lub przewdd tgczacy

Sprawdzi¢ wytacznik, wtyczke i
przewdd, w razie potrzeby naprawic
lub wymieni¢

Nie dziata zabezpieczenie przed toczeniem sie do tytu (jednoczesne wiaczanie
hamulca turbinowego TB i hamulca wstecznego biegu RB)

Uszkodzona cewka wzbudzajgca lub jeden
z ttoczkéw zaworéw elektromagnetycznych
TB lub RBK, wtyczka lub przewdd taczacy

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze i w
przektadni hydrodynamicznej na
przytaczach TB i RBK pokrywy
pomiarowej

2. Sprawdzi¢ zawory magnetyczne,
wtyczke i przewdd, w razie potrzeby
naprawi¢ lub wymienié¢

Funkcja EK: Sprzegto wejsciowe (EK) nie roztacza sie

Uszkodzona cewka wzbudzajgca lub jeden
z ttoczkdw zaworu elektromagnetycznego
EK, wtyczka lub przewdéd taczacy

1. Sprawdzi¢ cisnienie oleju na
przytaczu EK (pokrywa pomiarowa)
Paqane= 0 DAroW

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagnety-
czny, wtyczke i przewdd, w razie
potrzeby naprawi¢ lub wymienié¢

Funkacja WDA: cisnienie w przektadni za niskie lub za wysokie

1a. Za niskie cis$nienie w przektadni:
uszkodzona cewka wzbudzajaca, lub
ttoczek zaworu elektromagnetycznego WR,
wtyczka lub przewdd taczacy 1.

Sprawdzi¢ ciénienie przektadni p, w
punkcie pomiaru (5/2):

0,7 < Py, 1a0ane <2 bArOW

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagnety-
czny, wtyczke i przewdd, naprawié¢
lub wymienié

1b. Ciénienie w przektadni za wysokie:
uszkodzona cewka wzbudzajgca lub ttok
zaworu elektromagnetycznego WP, wty-
czka lub przewdd faczacy

1. Sprawdzi¢ cisnienie oleju na
przytaczu WP (pokrywa pomiarowa)
Piagane > 3,5 bara

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagne-
tyczny, wtyczke oraz przewdd,
naprawi¢ lub wymienié

2. Cisnienie oleju za zaworem elektro-
magnetycznym WR lub WP za niskie:
zmniejszony lub przerwany doptyw oleju

Sprawdzi¢ elementy doprowadza-
jace olej, w razie potrzeby naprawi¢
lub wymienié

3. Jeden z ttokow sterujgcych w zaworze
wylotowym przektadni porusza sie z
trudem lub zaciera sie

Zdemontowa¢ zawor wylotowy
przektadni, w razie potrzeby
naprawic

4 Voith. Zaktécenia pracy

1. Diagnoza: funkcja C
2. G 1417, rozdz. 5.1.: TS

1. Wartosci zadane patrz
rozdziat 8.1/2

2. Diagnoza: funkcja O,P
G 1417, rozdz. 3.1.2/1.6
elektromagnes TB lub
RBK

1. Diagnoza: funkcja O, P
2. G 1417, rozdz. 3.1.1.:
elektroelektromagnes EK

1. Wartosci zadane oraz
punkt pomiaru patrz
rozdz. 8.2.

2. Diagnoza: funkcja 0,
G 1417, rozdz. 3.2.3:
elektromagnes

1. Warto$ci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja 0,
G 1417, rozdz. 3.2.2.
elektromagnes

Instr. napr.G 1375 lub G
1376

Instr.napr.G 1375 lub G
1376



Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

3. Zakiécenia w czasie wiaczania

biegéw

3.1. Po wiaczeniu biegu do jazdy w przéd (D) lub biegu
wstecznego (R) i zwolnieniu hamulca postojowego
pojazd nie rusza - po dodaniu gazu silnik osiaga

maksymalne obroty

Brak zasilania sterownika E - przekfadnia pozostaje w pozycji neutralne;j.

Uszkodzony bezpiecznik 8A zasilania+ UZ,

wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdzi¢ bezpiecznik, wtyczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienié¢

Brak napiecia na zaworach elektromagnetycznych

Przekaznik dS “Sterownik”, wtyczka lub
przewodd faczacy uszkodzony

Sprawdzié¢ przekaznik, wtyczke i
przewod, naprawi¢ lub wymienic

Sprzegto wejsciowe (EK) nie zamyka sie

1. Obroty na biegu jatowym N1 za wysokie

1. Sprawdzi¢ obroty na biegu
jatowym -warto$¢ zgdana: n < 850
obr/min (dla silnikéw gazowych: n
<1000)

2. Ustawi¢ obroty na biegu jatowym

2. Wigcznik cisnieniowy zabezpieczenia
wiaczenia biegoéw przy cisnieniu p > 3
baréw nieaktywny, uszkodzona wtyczka
lub przewodd taczacy

Sprawdzi¢ witacznik, wtyczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienic

3. Uszkodzona cewka wzbudzajaca lub
jeden z ttoczkdw zaworu elektromagnety-
cznego EK, wtyczka lub przewod taczacy

1. Sprawdzi¢ cisnienie oleju na
przytaczu EK (pokrywa pomiarowa)
P sauane™ 3,5 bara

2. %prawdzic’: zawor elektromagnety-
czny, wtyczke i przewod, naprawi¢
lub wymieni¢

4. Przektadnia z funkcjg EK: uszkodzony
wytgcznik cisnienia (BS) do wytgczania EK,
wtyczka lub przewodd taczacy

Sprawdzi¢ wytgcznik, wiyczke i
przewod, napra-

wi¢ lub wymienié.

Wskazéwka: EK zamyka sie przy
dziatajagcym nadajniku obcigzenial!

Sprawdzenie mozZliwe
jest tylko w czasie pracy
silnika!

1. Diagnoza: komunkat:
“Brak komunikacji”

2. G 1417, rozdz. 1.1:
Napiecie, sterownik

1. Diagnoza: komunikat
“brak napiecia w
przekazniku dS”

2. G 1417, rozdz. 4.7:
napiecie

1. Wartosci zadane
patrz tez rozdz. 9.1.
2. Diagnoza: funkcja Q

1. Diagnoza: funkcja N
2. G 1417, rozdz. 6.5.:
wytacznik ci$nieniowy
zabezpieczenia biegow

1. Wartosci zadane patrz
tezrozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja 0,

G 1417, rozdz. 3.1.1.:
elektroelekiromagnes EK

1. Diagnoza: funkcja N
2. G 1417, rozdz. 6.6.:
wilacznik ci$nienia do

wytaczenia EK
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

5. Autobus z silnikiem gazowym:
uszkodzony przekaznik dNEUTR, wtyczka
lub przewdd tgczacy.

Wskazéwka: obroty biegu jatowego
osiggane sg dopiero wtedy, gdy

przektadnia przez pewien czas znajduje sie

w pozycji neutralnej!

Sprawdzi¢ przekaznik, wtyczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienic

Tarcze cierne sprzegta wejsciowego (EK) $lizgaja sie

1. Za niskie ci$nienie robocze

Sprawdzi¢ ci$nienie robocze
Pazagane >3:0 bara.
W razie potrzeby ustawic cisnienie

2. Zawor elektroelektromagnetyczny EK
porusza sie z trudem lub zaciera sie np.
wskutek zanieczyszenia ttoka lub cewki
wzbudzajacej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
przytaczu EK (cewka pomiarowa)
Pasagane > 3,5 bara

2. Zawor elektromagnetyczny
naprawi¢ lub wymienié¢

3. Cisnienie oleju za zaworem elektromag-
netycznym EK za niskie: zmniejszony lub
przerwany doptyw oleju

1. Sprawdzi¢ ci$nienie tak jak w punkcie 2
2. Sprawdzi¢ czesci przewodzace olej, w
razie potrzeby naprawi¢ lub wymieni¢

4. Uszkodzone ptytki EK - poprzez zuzyty,
zanieczyszczony, niewtasciwy olej lub
poprzez niedobdr oleju przektadniowego

Wymieni¢ ptytki, uzupeic olej lub
wymieni¢ go

Nie dziatajacy przetacznik klawiszowy

Uszkodzony przetacznik, wtyczka lub
przewdd faczacy

Sprawdzi¢ przycisk, wtyczke i
przewdd, w razie potrzeby naprawic
lub wymieni¢

3.2. Po wiaczeniu biegu wstecznego i zwolnieniu
hamulca postojowego pojazd nie rusza z miejsca -
przektadnia dziata poprawnie po wigczeniu biegu do

jazdy w przéd

Sterownik nie dopuszcza do wiaczenia biegu wstecznego

1. Uszkodzony nadajnik indukcyjny N1 lub
N2, wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdzi¢ nadajnik, wtyczke i
przewod, naprawi¢ lub wymienic

2. Uszkodzona cewka wzbudzajgca zawo-
row elektroelektromagnetycznych RBG lub
RBK, wtyczka lub przewod taczacy.
Wskazdéwka: jesli uszkodzony jest RBG po
ok. 1 sek. bieg wsteczny zostanie
ponownie roztaczony

Sprawdzi¢ zawory magnetyczne,
wtyczke i przewdd, naprawi¢ lub
wymienic

6 Voith. Zaktécenia pracy

1. Diagnoza: funkcja 0,
2. G 1417, rozdz. 4.4.:
wyjscie dNEUTR

Wartosci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

1. Warto$ci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O,
G 1417, rozdz. 3.11:
elektromagnes EK

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376,
G1362,
Lista smar. G 607 lub G 1363

1. Diagnoza: funkcja C
2. G1417, rozdz. 5.1:
przetacznik klawiszowy

1. Diagnoza: funkcja M
2. G 1417, rozdz. 2.1/2: na-
dajnik indukcyjny N1 lub N2

1. Diagnoza: funkcja 0
2. G 1417, rozdz. 3.2.1/
1.6: elektromagnes RBG
lub RBK



Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

Przektadnia z wytacznikiem zabezpieczajacym biegu wstecznego (SPERR):

wiacznik nie jest zataczony

1. Wylacznik nie zataczony

2. Uszkodzony wigcznik, wtyczka lub
przewdd faczacy

Sprawdzié witgcznik, wtyczke i prze-
wod, w razie potrzeby naprawi¢ lub
wymienic

Przetacznik klawiszowy nie dziata

Uszkodzony przycisk, wtyczka lub przewod

taczacy

Sprawdzi¢ wytgcznik, wiyczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienic

Hamulec biegu wstecznego (RBK) nie zamyka sie

Zawor elektromagnetyczny RBG lub RBK

pracuje z trudem lub zacina sie np.

wskutek zanieczyszczeni ttoka lub cewki

wzbudzajgcej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub
przektadni hydrodynamicznej na
przy-

taczach RBG i RBK (pokrywa
pomiarowa)

2. Sprawdzi¢ zawory magnetyczne,
wtyczke i przewdd, naprawi¢ lub
wymienic

Za niskie cisnienie przektadni hydrodynamicznej

1. Uszkodzona cewka lub ttok zaworu
elektromagnetycznego WR, wtyczka lub

przewdd faczacy

1. Sprawdzi¢ ci$nienie przektadni w
punkcie pomiaru (5/2) Py, q... > 2 bary
2. Sprawdzi¢ zawor elektromagnety-
czny, wtyczke i przewdd, naprawi¢ lub
wymieni¢

2. Jeden z ttokéw sterugcych zaworu

wylotowego przektadni pracuje z trudem

lub zacina sie

Zdemontowa¢ zawor wylotowy
przektadni i naprawié¢

3. Nieszczelna przektadnia

Sprawdzi¢ uszczelnienie przektadni,
w razie potrzeby naprawic

1. Diagnoza: funkcja C
2. G 1417, rozdz. 5.1:
przycisk

1. Diagnoza: funkcja C
2. G 1417, rozdz. 5.1:
przycisk

1. Wartosci zadane
patrz rozdz. 8.1/2

2. Diagnoza: funkcja 0,
G 1417, rozdz. 3.2.1/
3.1.6:
elektroelektromagnes
RBG lub RBK

1. Warto$ci zadane i
punkt pomiaru patrz tez
rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja 0,
G 1417, rozdz. 3.2.3:
elektromagnes WR

Instr. G 1375 lub G 1376

Patrz zeszyt obstugi nr
97, G 1375 lub G 1376
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Mozliwa przyczyna Sprawdzenie/Usuwanie Wskazowki / patrz dalej

3.3. Po wiaczeniu biegu wstecznego i zwolnieniu hamulca
postojowego autobus toczy sie najpierw wprzod, potem
do tytu lub odwrotnie lub w ogdlenie rusza z miejsca

Plytki hamulca biegu wstecznego (RB) $lizgaja sie

1. Za niskie ci$nienie robocze Sprawdzi¢ ciSnienie robocze p,,...,, ~ Wartosci zadane patrz
> 3,5 bara. Ustawi¢ cisnienie. tez rozdziat 8.1.

2. Zawor elektromagnetyczny RBG lub 1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub 1. Wartosci zadane patrz

RBK pracuje z trudem lub zacina sie np. ci$nienie w przektadni na przyta- rozdz. 8.1/2

wskutek zanieczyszczenia ttoka lub cewki czach 2. Diagnoza: funkcja 0,

wzbudzajace;j RBG i RBK (pokrywa pomiarowa) G 1417, rozdz. 3.2.1/3.1.6
2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor elektromagnes RBG lub
elektromagnetyczny RBG

3. Cisnienie oleju za zaworem elektromag- 1. Sprawdzi¢ cisnienie jak w pkt.2. G 1375 lub G 1376

netycznym RBG lub RBK za niskie: 2. Sprawdzi¢ czesci doprowadza-

zmniejszony lub przerwany doptyw oleju jace olej, naprawi¢ lub wymienic

4. Uszkodzone ptytki RBK, poprzez zuzyty, = Wymienié ptytki, uzupemic olej lub Instr. G 1375 lub G

zanieczyszony, niewtasciwy olej wymieni¢ go 1376, G1362,
przektadniowy lub jego niedobdr Lista smar. G 607 lub G
1363

Nadajnik hamulca noznego (FB) niewtasciwie przytaczony do zwalniacza

Uszkodzony jeden z 3 mikroprzetaczni-kéw  Sprawdzi¢ wytacznik, wtyczke i 1. Diagnoza: funkcja J

w nadajniku hamulca noznego, wtyczka przewod faczacy, naprawi¢ lub 2. G 1437, rozdz. 5.4:

lub przewdd tgczacy wymienic nadajnik hamulca
noznego

3.4. Po przetaczeniu z pozycji neutralnej na pierwszy biegu
lub na bieg wsteczny pojawia sie uderzenie (szarpniecie)

Sprzegto wejsciowe (EK) zamyka sie zbyt twardo - zaktécony obieg oleju przed EK

1. Uszkodzona jedna z cewek lub ttok Sprawdzi¢ zawoér elektromagnety- 1. Diagnoza: funkcja 0
zaworu elektromagnetycznego EK, czny, wtyczke i przewod, naprawié 2. G 1417, rozdz. 3.1.1:
wtyczka lub przewdd taczacy lub wymienié elektromanges EK

2. Zawor elektromagnetyczny EK pracuje z ~ Naprawi¢ zawér elektromagnetyczny G 1375 lub G 1376
trudem, np. wskutek zanieczyszczenia lub wymieni¢ go
ttoka lub cewki wzbudzajgcej

3. Uszkodzone ptytki EK - np. poprzez Wymieni¢ ptytki, uzupemi¢ lub Instr. G 1375 lub G

zuzyty, zanieczyszczony, niewtasciwy olej wymienic¢ olej 1376, G1362

przektadniowy lub jego niedobdr Lista smar. G 607 lub G
1363
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

3.5. W czasie podjezdzania pod gore: po wigczeniu jednego
z biegéw do jazdy w przdd, zwolnieniu hamulca
postojowego i dodaniu gazu autobus toczy sie w tyt

Niewystarczajaca dynamika

Niewystarczajgco wcisniety pedat gazu

Nie dziatajace zabezpieczenie przed staczaniem sie do tytu

Uszkodzona cewka wzbudzajgca lub jeden
z ttokéw zaworéw elektromagnetycznych
TB lub RBK, wtyczka lub przewdd taczacy

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub
przektadni na przytgczach TB lub
RBK (pokrywa pomiarowa)

2. Sprawdzi¢ zawory magnetyczne,
wtyczke i przewdd, naprawi¢ lub
wymienié

Za niskie ci$nienie w przektadni

1. Jeden z tlokow sterujacych zaworu
wylotowego przektadni pracuje z trudem
lub zacina sie

1. Sprawdzi¢ cisnienie przektadni p,, w
punkcie pomiaru (5/2) - p,,,,. ... > bary
2. Zdemontowaé zawor wylotowy
przekfadni, naprawi¢ go

2. Nieszczelna przektadnia

Sprawdzi¢ uszczelnienie przektadni,
naprawic

1. Wartosci zadane
patrz rozdz. 8.1/2

2. Diagnoza: funkcja 0
G 1417, rozdz. 3.1.2/6
elektroelektromagnes
TB lub RBK

1. Warto$ci zadane i
punkt pomiaru patrz tez
rozdz. 8.2.

2. Instr. G 1375 lub G
1376

Patrz zeszyt obstugi nr 97,
Instr. G 1375 lub G 1376
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Mozliwa przyczyna Sprawdzenie/Usuwanie Wskazowki / patrz dalej

4. Zakiécenia w czasie jazdy

4.1. Zbyt mate przyspieszenie na wszystkich biegach

Niewfasciwe sygnaty z nadajnika obciazenia badz tez silnik nie osiaga petnej mocy

1a. Dla nadajnikow obciazenia VDO lub Sprawdzi¢ potaczenie, w razie 1. Patrz rozdz. 9.2.
Voith: Zle wyregulowane potaczenie potrzeby ustawi¢ 2. Diagnoza: funkcja D
miedzy pompa wiryskowg i nadajnikiem

1b. Dla ukfadu E-Gas: ograniczona moc 1. Sprawdzi¢ numer katalogowy 1. Diagnoza: funkcja A
silnika z powodu btednego przyporzadko- sterownika(poréwna¢ wykonanie 2. Patrz rozdz. 9.2. i
wania potozenia pedatu przyspiesznika do przektadni z tabliczka diagnoza: funkcja D
poziomu sygnatu nadajnika obcigzenia identyfikacyjng sterownika),

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporza-
dkowanie sterownik-przektadnia,
3. Wymieni¢ sterownik

3. Moc silnika 1. Przeprowadzi¢ pomiary liczby Patrz rozdz. 9.3.
obrotéw silnika przy wiaczonym
biegu i wcisnietym hamulcu
2. Poréwna¢ wyniki z warto$ciami
wymaganymi

4.2. Zbyt mate przyspieszenie na 1-szym biegu,
natomiast normalne na 2-gim i 3-cim biegu

Za niskie cisnienie w przektadni - liczba obrotéw silnika na 1-szym biegu za
wysoka w stosumku do predkosci

1. Jeden z tlokéw sterujacych zaworu Sprawdzi¢ ciénienie przektadni p, w 1. Warto$ci zadane i
wylotowego przektadni pracuje z trudem punkcie pomiaru (5/2) Puwiadane > 2 punkt pomiaru patrz tez
lub zacinasie bary rozdz. 8.2.
2. Zdemontowadi naprawi¢ zawér 2. Instr. G 1375 lub G
wylotowy przektadni 1376
2. Przektadnia nieszczelna Sprawdzi¢ uszczelnienie przektadni, Patrz zeszyt obstugi nr 97.
naprawic Instr. G 1375 lub G 1376

Hamulec turbiny (TB) nie zamyka sie - predko$¢ obrotowa silnika zbyt mata,
silnik jest dtawiony

Uszkodzona cewka wzbudzajaca lub jeden 1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub 1. Wartosci zadane patrz

z tlokéw zaworu magnetycznego TB, przektadni na przytaczu TB rozdz. 8.1/2

wtyczka lub przewdd taczacy (pokrywa pomiarowa) 2. Diagnoza: funkcja 0,
2. Sprawdzi¢ zawor G 1417, rozdz. 3.1.2,
elektromagnetyczny, wtyczke i elektroelektromagnes TB

przewdd, naprawi¢ lub wymienic
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

Plytki cierne hamulca turbiny (TB) $lizgajq sie

1. Za niskie ci$nienie robocze

Sprawdzi¢ cisnienie robocze

P psadane >3,5 bara. Ustawi¢ ci$nienie

2. Zawor elektromagnetyczny TB pracuje z
trudem lub zacina sie np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajacej

1. Sprawdzi¢ cis$nienie robocze lub
przektadni na przytaczu TB (pokry-
wa pomiarowa)

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

Wartos$ci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

1. Wartosci zadane patrz
rozdz. 8.1/2

2. Diagnoza: funkcja 0,

G 1417, rozdz. 3.1.2:
elektroelektromagnes TB

3. Zbyt niskie cisnienie oleju za zaworem Instr. G 1375 lub G 1376
elektromagnetycznym TB: zmniejszony lub

przerwany doptyw oleju

1. Sprawdzi¢ cisnienie jak w pkt. 2
2. Sprawdzi¢ elementy doprowadza-
jace olej, naprawic lub wymienic

4. Uszkodzone ptytki TB - np. przez zuzyty, =~ Wymieni¢ ptytki, uzupetni¢ lub Instr. G 1375 lub G 1376,

zanieczyszony, niewtasciwy olej przekfa- wymienic¢ olej G1362,
dniowy lub jego niedobor Lista smar. G 607 lub G
1363

4.3. Pomimo wcisnietego przycisku 1 przektadnia
przetacza sie na 2-gi bieg

Nie wlaczona blokada przetaczenia 1-2 - podczas wtaczania zwalniacza
blokada 1-2 zostaje zniesiona

1. Nadajnik hamulca recznego (HB) w
pozycji innej niz 0 lub uruchomiony
nadajnik hamulca nozngo (FB)

2. Uszkodzony jeden z 3-ech stykow w Sprawdzi¢ nadajnik hamulca recz-
nadajniku hamulca recznego, lub jeden z3  nego, mikrowytacznik w nadajniku
mikrowytgcznikéw w nadajniku hamulca hamulca noznego, wtyczke i prze-
noznego, wtyczka lub przewdd taczacy wéd, w razie potrzeby naprawic¢1.

Diagnoza: funkcje I, J
2. G 1417, rozdz. 5.2/4:
nadajnik hamulca
recznego lub noznego

3. Uszkodzony wigcznik klawiszowy (np.
przytacze S1 bez zasilania), wtyczka lub
przewdd faczacy

Sprawdzi¢ wytgcznik, wityczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienic

1. Diagnoza: funkcja C
2. G 1417, rozdz. 5.1:
przycisk

4.4. Pojazd hamuje zbyt gwattownie w czasie gdy pedat
gazu znajduje sie w potozeniu jatowym.

Witaczony zwalniacz

poréwnaj rozdz. 4.3, punkty 1i 2
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Mozliwa przyczyna Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

4.5. Przektadnia nie przetacza sie na 2-gi bieg - eksploatacja
pojazdu mozliwa jest tylko na 1-szym biegu

Zablokowane automatyczne przetaczanie z 1-ego na 2-gi bieg

1. Wcisniety klawisz 1 (dla przetacznika
5-cio lub 6-cio klawiszowego)

2. Uszkodzony przetacznik klawiszowy (np.
stale obecne napiecie na przytaczu S1,
chociaz klawisz 1 nie jest wcisniety)
wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdziéprzetacznik, wtyczke oraz
przewdd, naprawi¢ lub wymienic

Brak sygnatu predkosci pojazdu

Uszkodzony nadajnik indukcyjny N2,
wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdzi¢ nadajnik N2, wtyczke i
przewodd faczacy, naprawi¢ lub
wymienic

Niewlasciwe sygnaty z nadajnika obcigzenia - silnik nie osigga petnej mocy

1a. Dla nadajnikéw obciazenia VDO lub
Voith: Zle wyregulowane potaczenie
pomiedzy pompa wtryskowg a nadajnikiem
obcigzenia

Sprawdzi¢ potaczenie, w razie
potrzeby ustawié

1b. Dla ukfadu E-Gas: ograniczona moc
silnika z powodu btednego przyporzadko-
wania potozenia pedatu przyspiesznika do
poziomu sygnatu nadajnika obcigzenia

1. Sprawdzi¢ numer katalogowy
sterownika(poréwna¢ wykonanie
przektadni z tabliczkg identyfikacyjng
sterownika),

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporza-
dkowanie sterownik-przektadnia,

3. Wymieni¢ sterownik

4.6. Przektadnia przetacza sie na 2-gi bieg, nie
przekazuje jednak napedu na kota

Nie zamyka sie¢ hamulec pompy (PB)

Uszkodzona cewka wzbudzajgca, jeden z
ttoczkéw zaworu magnetycznego PB, przytaczu PB (pokrywa pomiarowa)
wtyczka lub przewdd taczacy Pasacane > 3,5 bara

2. éprawdzié zawor elektromagnety-
czny, wtyczke i przewdd, naprawié¢
lub wymienié

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na

1. Diagnoza: funkcja C
2. G 1417, rozdz. 5.1.:
przetacznik klawiszowy

1. Diagnoza: funkcja M,
2. G 1417, rozdz. 2.1.:
nadajnik indukcyjny N1

1. patrz rozdz. 9.2.
2. Diagnoza: funkcja D

1. Diagnoza: funkcja A
2. Patrz rozdz. 9.2. i
diagnoza: funkcja D

1. Warto$ci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja 0,

G 1417, rozdz. 3.1.3:
elektroelektromagnes PB
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

Plytki hamulca pompy (PB) S$lizgaja sie - silnik jest dtawiony.

1. Za niskie ci$nienie robocze Sprawdzi¢ cisnienie robocze -

Pasagane > 3,5 bara. Ustawic cisnienie

1. Sprawdzi¢ cis$nienie oleju na
przytaczu PB (pokrywa pomiarowa),
Pasagane > 3,5 bara

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

2. Zawor elektromagnetyczny PB pracuje z
trudem lub zacina sie, np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajacej

3. Za niskie cisnienie oleju za zaworem 1. Sprawdzi¢ cisnienie jak w pkt. 2.

magnetycznym PB: zmniejszony lub
przerwany doptyw oleju

2. Sprawdzi¢ elementy doprowadza-
jace olej, naprawi¢ lub wymieni¢

4. Uszkodzone ptytki PB - np. poprzez

Wymieni¢ ptytki, uzupemic lub

zuzyty, zanieczyszczony, niewtasciwy olej wymienic¢ olej

przektadniowy lub jego niedobdr

4.7. Zbyt mate przyspieszenie po przetaczeniu na 2-gi
bieg, na 1-szym biegu normaine

Nie otwiera sie zawor elektromagnetyczny TB - hamulec trubiny pozostaje zamkniety

Uszkodzona cewka wzbudzajgca, jeden z
ttoczkow zaworu elektromagnetycznego
TB, wtyczka lub przewdd taczacy

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
przytaczu TB (pokrywa pomiarowa),
Piaqane = 0 DArOW

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagne-
tyczny, wtyczke i przewdd, naprawic
lub wymienié

4.8. Przektadnia nie przetacza sie na 3-ci bieg - eksploatacja
mozliwa jest tylko na 1-szym i 2-gim biegu

Zablokowane automatyczne przetgczanie z 2-ego na 3-ci bieg

1. Wecisniety klawisz 2 (przetgcznik , 5-cio
lub 6-cio klawiszowy)

Sprawdzi¢ przycisk, wtyczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienié¢

2. Uszkodzony przycisk, wtyczka lub
przewdd faczacy

Nie zamyka sie sprzegto przetagczeniowe (DK)

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
przytaczu DK (pokrywa pomiarowa),
Pasadane > 3+ bara

2. §prawdzié zawor elektromagne-
tyczny, wityczke i przewdd, naprawié¢
lub wymienié

Uszkodzona cewka wzbudzajgca, jeden z
ttokéw zaworu magnetycznego DK,
wtyczka lub przewdd tgczacy
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Wartosci zadane patrz
tez rozdz. 8.1

1. Wartosci zadane patrz
tezrozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja 0,

G 1417, rozdz. 3.1.3:
elektroelektromagnes PB

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376,
Zasady obstugi G 1362,
smar. G 607 lub G 1363

Diagnoza: funkcja O.
G 1417, rozdz. 3.1.2:
elektroelektromagnes TB

1. Diagnoza: funkcja C.
2. G 1417, rozdz. 5.1.

1. Wartosci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.1.4:
elektroelektromagnes DK



Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

4.9. Za mate przyspieszenie po przetaczeniu na 3-eci bieg
- na 1-szym i 2-gim normaine

Plytki sprzegta przetaczeniowego (DK) slizgaja sie

1. Zbyt niskie cisnienie robocze

Sprawdzi¢ cisnienie robocze p,,
o . ThAzadane
> 3,5 bara. Ustawi¢ cisnienie

2. Zawor elektromagnetyczny DK pracuje z
trudem lub zacinajg sie np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajgcej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
przytaczu DK (pokrywa pomiarowa),
pAiqdane > bara

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

3. Zbyt niskie cisnienie oleju za zaworem
magnetycznym DK; zmniejszony lub przer-
wany doptyw oleju

1. Sprawdzi¢ cisnienie jak w pkt. 2
2. Sprawdzi¢ elementy doprowadza-
jace olej, naprawic lub wymienic¢

4. Uszkodzone ptytki DK - np. poprzez
zuzyty, zanieczyszczony, niewfasciwy olej
przektadniowy lub jego niedobér

Wymienié ptytki, uzupemi¢ lub
wymieni¢ olej

4.10. Dla przektadni 4-biegowych: przektadnia nie
przetacza sie na 4-ty bieg - eksploatacja jest
mozliwa tylko na 1-szym, 2-gim, i 3-cim biegu

Zablokowane automatyczne przetaczanie z 3-ciego na 4-ty bieg

1. Wcisniety klawisz 3 przy przetaczniku 6-
cio klawiszowym

2. Uszkodzony przetacznik klawiszowy (np.
stale obecne napiecie na przytgczu S1,
chociaz klawisz 1 nie jest wcisniety)
wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdzi¢ przycisk, wtyczke i
przewdd, naprawi¢ lub wymienié¢

Nie zamyka sie sprzegto nadbiegu (SK)

Uszkodzona cewka wzbudzajgca, jeden z
ttokéw zaworu magnetycznego SK, wtyczka
lub przewdd tgczacy

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
przytagczu SK (pokrywa pomiarowa)
Prsagane > 3+ bara

2. éprawdzié zawér elektromagne-
tyczny, wtyczke i przewdd, naprawié
lub wymienié

Wartosci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

1. Warto$ci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.1.4:
elektroelektromagnes DK

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376,
Zasady obstugi G 1362
Lista smar. G 607 lub G
1363

1. Diagnoza: funkcja C
2.G 1417, rozdz. 5.1:
przetacznik klawiszowy

1. Warto$ci zadane patrz
tezrozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O,
G 1417, rozdz. 3.1.5.:
elektroelektromagnes SP
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4.11. Po wiaczeniu 4-tego biegu za mate przyspieszenie -
natomiast na 1-szym, 2-gim i 3-cim biegu normaine

Plytki sprzegta nadbiegu (SK) /$lizgaja sie

1. Za niskie ci$nienie robocze Sprawdzi¢ cisnienie robocze p, . Wartos$ci zadane patrz
>3,5 bara. Ustawi¢ cisnienie tez rozdz. 8.1.

2. Zawor elektromagnetyczny SK pracuje z 1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na 1. Warto$ci zadane patrz

trudem lub zacina sie np. wskutek zanie- przytaczu SK Pasadane > 3,5 bara tez rozdz. 8.1.

czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajgcej 2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor 2. Diagnoza: funkcja O,
elektromagnetyczny G 1417, rozdz. 3.1.5:

elektroelektromagnes SK

3. Za niskie cis$nienie oleju za zaworem 1. Sprawdzi¢ cisnienie jak w pkt. 2. Instr. G 1375 lub G 1376

magnetycznym SK: zmniejszony lub 2. Sprawdzi¢ elementy doprowadza-

przerwany doptyw oleju jace olej, naprawi¢ lub wymienic

4. Uszkodzone ptytki SK, np. poprzez Wymieni¢ ptytki, uzupemi¢ lub Instr. G 1375 lub G 1376,

zuzyty, zanieczyszczony zty olej prze- wymienic¢ olej Zasady obstugi G 1362,

ktadniowy lub jego niedobor Lista smar. G 607 lub G
1363

4.12. Brak funkcji kickdown

Brak sygnatu wiacznika kickdown

Uszkodzony wtacznik kickdown, wtyczka Sprawdzi¢ witacznik, wtyczke i 1. Diagnoza: funkcja D
lub przewdd taczacy przewdd, naprawi¢ lub wymienic 2. G 1417, rozdz. 5.6:
wiacznik Kickdown

Brak sygnatu z nadajnika obcigzenia - sygnat L7 nadajnika obcigzenia nie jest

osiggany

1a. Dla nadajnikdw obcigzenia VDO lub Sprawdzi¢ potaczenie, ustawié¢ 1. patrz rozdz. 9.2.
Voith: Zle wyregulowane potaczenie 2. Diagnoza: funkcja D
pomiedzy pompa wtryskowg a nadajnikiem

obcigzenia

1b. Dla ukfadu E-Gas: ograniczona moc 1. Sprawdzi¢ numer katalogowy 1. Diagnoza: funkcja A
silnika z powodu btednego przyporzadko- sterownika(poréwna¢ wykonanie 2. Patrz rozdz. 9.2. i
wania potozenia pedatu przyspiesznika do przektadni z tabliczkg diagnoza: funkcja D
poziomu sygnatu nadajnika obcigzenia identyfikacyjna sterownika),

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporza-
dkowanie sterownik-przektadnia,
3. Wymieni¢ sterownik
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4.13. W czasie jazdy do tytu silnik jest “dtawiony”

Cisnienie przekfadni nie jest regulowane przy predkosci powyzej 1 km/h (= 30 Hz)

1. Uszkodzona cewka lub ttok zaworu 1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na 1. Warto$ci zadane patrz
elektromagnetycznego WP, wtyczka lub przytaczu WP (pokrywa pomiarowa), rozdz. 8.1.
przewdd faczacy Prsagane > 3,9 bara 2. Diagnoza: funkcja O
2 éprawdzic’: zawor, wtyczke i G 1417, rozdz. 3.2.2.:
przewdéd, naprawié¢ lub wymieni¢ elektroelektromagnes WP

2. Jeden z ttoczkéw sterujgcych w zaworze  Roztozyé¢, w razie potrzeby naprawi¢  Instr. G 1375 lub 1376
wylotowym przektadni pracuje z trudem lub  zawédr wylotowy przektadni hydro-
zacina sie dynamicznej

4.14. Przektadnia nie przetagcza na biegi wyzsze,
redukuje na 1 bieg i ha nim pozostaje

Brak sygnatu predkosci pojazdu

Uszkodzony nadajnik indukcyjny N2, Sprawdzi¢ nadajnik indukcyjny, 1. Diagnoza: funkcja M
wtyczka lub przewéd tgczacy wtyczke i przewdd taczacy, naprawi¢ 2. G 1417, rozdz. 2.2:
lub wymienié¢ nadajnik indukcyjny N2

4.15. W czasie jazdy przektadnia przetacza na pozycje
neutralng

Do sterownika E 200 nie dochodzi napiecie

Uszkodzony bezpiecznik 8A zasilania+ UZ,  Sprawdzi¢ bezpiecznik, wtyczke i 1. Diagnoza: komunikat
wtyczka, lub przewod taczacy przewoéd, naprawi¢ lub wymienic “brak tagcznosci”
2. G 1417, rozdz. 1.1.:
Napiecie, sterowanie

Brak napiecia w zaworach elektromagnetycznych

Uszkodzony przekaznik dS “sterownik”, Sprawdzié¢ przekaznik, wtyczke i 1. Diagnoza: komunikat
wtyczka lub przewdéd tgczacy przewdd, naprawi¢ lub wymienié¢ “brak napiacia w
przeka-zniku dS”
2. G 1417, rozdz. 4.7:
Napiecie, zawory mag-
netyczne
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4.16. Twarde przejscie z 1-szego na 2-gi bieg

Hamulec pompy (PB) zamyka sie zbyt twardo - zakt6cony przebieg ci$nienia

oleju przed PB

1. Uszkodzona jedna z cewek lub ttoczek
zaworu elektromagnetycznego PB, wty-
czka lub przewdd faczacy

Sprawdzi¢ zawoér elektromagnety-
czny, wtyczke i przewdd, naprawié¢
lub wymienié

2. Zawor elektromagnetyczny PB pracuje z
trudem np. wskutek zanieczyszczenia ttoka
lub cewki wzbudzajacej

Naprawi¢ lub wymieni¢ zawér
elektromagnetyczny

3. Uszkodzone ptytki PB, np. poprzez
zuzyty, zanieczyszczony, niewtasciwy olej
przektadniowy lub jego niedobér

Wymieni¢ ptytki, uzupeti¢ lub
wymienic¢ olej

4.Uszkodzony nadajnik indukcyjny N1,
wtyczka, lub przewod tgczacy

Sprawdzi¢ nadajnik indukcyjny,
wtyczke lub przewdd tgczacy,
naprawic lub wymienic

4.17. Twarde przejscie z 2-giego na 3-ci bieg

Sprzegto przetaczeniowe (DK) zamyka sie zbyt twardo - zaktécony przebieg

cisnienia oleju przed DK

1. Uszkodzona jedna z cewek lub ttoczek
zaworu elektromagnetycznego DK,
wtyczka lub przewod tgczacy

Sprawdzi¢ zawor elektromagnety-
czny, wtyczke i przewod, naprawié
lub wymieni¢

2. Zawor elektromagnetyczny pracuje z
trudem np. wskutek zanieczyszczenia ttoka
lub cewki wzbudzajacej

Naprawi¢ lub wymieni¢ zawér
elektromagnetyczny

3. Uszkodzone ptytki DK - poprzez zuzyty,
zanieczyszczony, niewlasciwy olej
przektadniowy lub jego niedobor

Wymieni¢ ptytki, uzupetnié lub wy-
mieni¢ olej

4. Uszkodzony nadajnik indukcyjny N1,
wtyczka lub przewdd tgczacy

Sprawdzi¢ nadajnik indukcyjny, wty-

czke i przewdd taczacy, naprawic
lub wymieni¢
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1. Diagnoza: funkcja O
2. G 1417, rozdz. 3.1.3:
elektroelektromagnes PB

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376,
Zasady obstugi G 1362,
Lista smar. G 607 lub G
1363

1. Diagnoza: funkcja M
2. G 1417, rozdz. 2.1.:
nadajnik indukcyjny N

1. Diagnoza: funkcja O
2. G 1417, rozdz. 3.1.4:
elektroelektromagnes DK

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376,
Zasady obstugi G 1362
Lista smar. G 607 lub G
1363

1. Diagnoza: funkcja M
2. G 1417, rozdz. 2.1:
nadajnik indukcyjny N1
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4.18. W przypadku przektadni 4- biegowych: twarde
przejscie z 3-ciego na 4-ty bieg

Sprzegto nadbiegu (SK) zamyka sie zbyt twardo, zakidcony przebieg cisnienia
oleju przed SK.

1. Uszkodzona jedna z cewek lub ttok Sprawdzi¢ zawor magnetyczny,
zaworu elektromagnetycznego SK, wtyczka  wtyczke i przewodd, naprawic lub
lub przewodd taczacy wymienic

2. Zawor elektromagnetyczny SK pracuje z Naprawi¢ lub wymieni¢ zawér
trudem np. wskutek zanieczyszenie ttoka elektromagnetyczny
lub cewki wzbudzajacej

3. Uszkodzone ptytki SK - np. poprzez Wymienié ptytki, uzupemi¢ lub
zuzyty, zanieczyszczony, niewtasciwy olej wymienic¢ olej
przektadniowy lub jego niedobdr

4. Uszkodzony nadajnik indukcyjny N1, Sprawdzi¢ nadajnik indukcyjny,
wtyczka lub przewodd taczacy wtyczke oraz przewdd, naprawi¢ lub
wymienié

1. Diagnoza: funkcja O
2. G 1417, rozdz. 3.1.5:
elektroelektromagnes SK

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376,
Zasady obstugi G 1362
Lista smar. G 607 lub G
1363

1. Diagnoza: funkcja M,
2. G 1417, rozdz. 2.1:
nadajnik indukcyjny N1
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5. Zakiécenia podczas hamowania
przy pomocy zwalniacza

5.1. Zwalniacz nie reaguje na wszystkich biegach do
jazdy wprzod na sygnaty nadajnika hamulca
noznego i recznego

Niespetniony jeden z warunkéw uruchomienia zwalniacza:

1. Pedat przyspiesznika w pozyciji biegu
jatowego

2. Uruchomiony nadajnik hamulca noznego
lub recznego

Sterownik nie dopuszcza do zadziatania zwalniacza

1. Dziatajgcy ABS

2a. Sterownik nie otrzymuje sygnatu LO. W Sprawdzi¢ pofaczenie, w razie 1. patrz rozdz. 9.2.
przypadku nadajnikéw obcigzenia VDO lub  potrzeby ustawié 2. Diagnoza: funkcja D
Voith: Zle wyregulowane potfaczenie miedzy

pompa wtryskowg i nadajnikiem obcigzenia

2b. Sterownik nie otrzymuje sygnatu LO. 1. Sprawdzi¢ numer katalogowy 1. Diagnoza: funkcja A
Dla uktadu E-Gas: btedne przyporzadkowa-  sterownika(poréwnaé¢ wykonanie 2. Patrz rozdz. 9.2 i
nie potozenia pedatu przyspiesznika do przektadni z tabliczkg identyfika- diagnoza: funkcja D
poziomu sygnatu nadajnika obcigzenia cyjng sterownika),

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporza-
dkowanie sterownik-przektadnia,
3. Wymieni¢ sterownik

3. Uszkodzona cewka wzbudzajgca Sprawdzi¢ zawory magnetyczne, 1. Diagnoza: funkcjaO,
zaworow elektromagnetycznych PB, WP wtyczke i przewdd, naprawi¢ lub 2. G 1417, rozdz. 3:
lub RBK, wtyczka lub przewdd taczacy wymienic elektroelektromagnesy
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5.2. Zwalniacznie nie reaguje na 1-szym biegu na
sygnaty nadajnika hamulca noznego i recznego

Sterownik nie dopuszcza do dziatania zwalniacza.

1. Patrz rozdz. 5.1.

2. Zwalniacz zostat wtgczony w zakresie 1
biegu

Zwalniacz musi zosta¢ wigczony na
2-gim, 3-cim lub 4-tym biegu

Nie wiacza sie hamulec turbiny (TB) lub hamulec biegu wstecznego (RBK)

1. Uszkodzona cewka wzbudzajgca lub
jeden z ttokéw zaworu magnetycz-
nego TB, wtyczka lub przewdd taczacy 1.

Sprawdzi¢ cisnienie robocze lub
ci$nienie przektadni na przytaczu TB
(pokrywa pomiarowa)

2. Sprawdzi¢ zawér elektromagnety-
czny, wtyczke i przewod, naprawié
lub wymienié

2. Zawor elektromagnetyczny RBK pracuje
z trudem lub zacina sie np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajacej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub
przektadni na przytaczu RBK
(pokrywa pomiarowa)

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagne-
tyczny, w razie potrzeby naprawié¢
lub wymienié

5.3. Zwalniacz nie reaguje na 2-gim, 3-cim lub 4-tym
biegu na sygnaty nadajnika hamulca noznego i
recznego

Sterownik nie dopuszcza do dziatania zwalniacza.

Patrz rozdz. 5.1.

Nie wtacza sie hamulec pompy (PB) lub hamulec biegu wstecznego (RBK).

1. Zawor elektromagnetyczny PB pracuje z 1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
trudem lub zacina sie np. wskutek zanie- przytaczu PB (pokrywa pomiarowa)
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajacej Psagane > 3,0 bara.

2. éprawdzié zawor elektromag-
netyczny, naprawi¢ lub wymieni¢

2. Uszkodzona cewka lub ttok zaworu
elektromagnetycznego RBG, wtyczka lub
przewdd faczacy

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub
ci$nienie przektadni na przytgczu
RBG (pokrywa pomiarowa)

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagne-
tyczny, wtyczke i przewdd, naprawié
lub wymienié
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1. Wartosci zadane patrz
rozdz. 8.1/2.

2. Diagnoza: funkcja O,
G 1417, rozdz. 3.1.2.:
elektroelektromagnes TB

1. Wartosci zadane patrz
rozdz. 8.1/2

2. Diagnoza: funkcja O,
G 1417, rozdz. 3.1.6:
elektroelektromagnes
RBK

1. Wartosci zadane patrz
rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O,
G 1417, rozdz. 3.1.3:
elektroelektromagnes PB

1. Wartosci zadane patrz
rozdz. 8.1/2.

2. Diagnoza: funkcje 0, P,
G 1417, rozdz. 3.2.1:
elektroelektromagnes
RBG
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5.4. Na jednym z trzech lub na wszystkich stopniach
hamowania, zwalniacz nie reaguje na nadajnik
hamulca noznego (pedat hamulca)

Niewtaczony lub uszkodzony wiacznik

1. Zwalniacz jest odtgczony przy pomocy Nie pali sie lampka kontrolna (o ile

wytgcznika od pedatu hamulcowego zainstalowana) na wigczniku re-
cznym retardera podczas urucha-
miania nadajnika hamulca noznego

2. Uszkodzony wytacznik, wtyczka lub Sprawdzi¢ wytacznik, wtyczke i prze- 1. Diagnoza: funkcja N.

przewdd faczacy wdd faczacy, naprawi¢ lub wymieni¢ 2. G 1417, rozdz. 6.3:
wytacznik: hamulec
przektadniowy

Uszkodzony jeden z 3 mikrowtgcznikow w Sprawdzi¢ wtaczniki, wtyczke i 1. Diagnoza: funkcja J.

nadajniku hamulca noznego (FB), wtyczka przewdd faczacy, naprawié lub 2. G 1417, rozdz. 5.4:

lub przewodd taczacy wymienic nadajnik hamulca
noznego

5.5. Jeden z trzech lub wszystkie stopnie hamowania
zwalniacza nie reaguja na 3-stopniowy nadajnik
hamulca recznego (wiacznik reczny)

Uszkodzony jeden z 3 stykéw w nadajniku Sprawdzi¢ nadajnik hamulcowy, 1. Diagnoza: funkcja I.

hamulca recznego (HB), wtyczka lub prze- wtyczke i przewdd, naprawi¢ lub 2. G 1417, rozdz. 5.2:

wod faczacy wymienic nadajnik hamulca
recznego

5.6. W przypadku jednostopniowego nadajnika hamulca
recznego (wtacznik reczny): nie pojawia sie Il lub lil
stopien hamowania zwalniacza

Uszkodzony nadajnik hamulca recznego Sprawdzi¢ nadajnik, wtyczke i 1. Diagnoza: funkcja |.
(HB), wtyczka lub przewdd taczacy przewdéd, naprawi¢ lub wymienic 2. G 1417, rozdz. 5.3:
wytacznik PB stopien 3

Voith. Zaktdcenia pracy 23



Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

5.7. Na 1-szym biegu: za mata lub za duza sita
hamowania na Il lub Il stopniu hamowania

Za niskie lub za wysokie ci$nienie oleju w sprzegle RBK

1. Zawér elektromagnetyczny RBK pracuje
z trudem lub zacina sie np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajacej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub
ci$nienie w przektadni na przytaczu
RBK (pokrywa pomiarowa)

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

2. Za niskie cisnienie oleju za zaworem
magnetycznym RBK: zmniejszony lub
przerwany doptyw oleju RBK

1. Sprawdzi¢ ci$nienie jak w pkt. 1.
2. Sprawdzi¢ elementy doprowadza-
jace olej, naprawic lub wymienic¢

3. Niewtasciwy sterownik

1. Sprawdzié numer katalogowy
sterownika (poréwna¢ wykonanie
przektadni z tabliczkg identyfika-
cyjng sterownika)

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporza-
dkowanie

3. W razie potrzeby wymieni¢
sterownik

5.8. Na 2-gim, 3-cim lub 4-tym biegu: za duza sita
hamowania na | stopniu hamowania

Za wysokie ci$nienie przektadni hydrodynamicznej

1. Zawoér elektromagnetyczny WP pracuje z
trudem lub zacina sie, np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajgcej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie oleju na
przytaczu WP (pokrywa pomiarowa)
Pasacane >3, bara.

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

2. Za niskie cisnienie oleju za zaworem
magnetycznym WP: zmniejszony lub
przerwany doptyw oleju

1. Sprawdzi¢ cisnienie jak w pkt. 2.
2. Sprawdzi¢ elementy
doprowadzajgce olej, naprawi¢ lub
wymienic

3. Jeden z ttokdw sterujacych w zaworze
wylotowym przektadni pracuje z trudem
lub zacina sie

Zdemontowa¢ zawodr wylotowy prze-
ktadni, w razie potrzeby naprawic
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1. Wartosci zadane patrz
rozdz. 8.1/2.

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.1.6:
elektroelektromagnes RBK,
Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376

1. Diagnoza: funkcja A, F

1. Wartosci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.2.2.:
elektroelektromagnes WP

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376.



Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

5.9. Na 2-gim, 3-cim lub 4-tym biegu: za mata lub za duza
sita hamowania na Il lub Ill stopnia hamowania

Za niskie lub za wysokie ci$nienie przektadni hydrodynamicznej

1a. Za mata sita hamowania: Uszkodzona
cewka wzbudzajgca lub ttok zaworu
magnetycznego WR, wtyczka lub przewdd

taczacy

1. Sprawdzi¢ cisnienie przektadni w
punkcie pomiaru (5/2)

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagne-
tyczny, wtyczke i przewdd, naprawié
lub wymienié

1b. Za duza sita hamowania: Zawor elektro-
magnetyczny WP pracuje z trudem lub
zacina sie np. wskutek zanieczyszczenia
ttoka lub cewki wzbudzajacej

1. Sprawdzi¢ cisnienie oleju na
przytaczu WP (pokrywa
pomiarowa)p,,..... > 3,5 bara

2. Sprawdzi¢ zawor elektromagnety-
czny, naprawi¢ lub wymienic

2. Za niskie ci$nienie oleju za zaworem
magnetycznym WR lub WP: zmniejszony
lub przerwany doptyw paliwa

Sprawdzié¢ elementy doprowadza-
jace olej, w razie potrzeby naprawi¢
lub wymieni¢

3. Jeden z ttokéw sterujgcych w zaworze
wylotowym przektadni pracuje z trudem lub
zacina sie

Zdemontowa¢ i naprawi¢ zawor
wylotowy przektadni

4. Niewfasciwy sterownik

1. Sprawdzi¢ numer katalogowy
sterownika (poréwnaé¢ wykonanie
przektadni z tabliczkg identyfikacyjna
sterownika)

2. Sprawdzi¢ wzajemne
przyporzadkowanie

3. W razie potrzeby wymienié¢
sterownik

5.10. Na 2-gim, 3-cim lub 4-tym biegu: twarde wiaczanie

zwalniacza

Niewyregulowane lub za wysokie ci$nienie przektadni

Zawor elektromagnetyczny WP pracuje z
trudem lub zacina sie, np. wskutek zanie-
czyszczenia ttoka lub cewki wzbudzajgcej

1. Sprawdzi¢ cisnienie oleju na
przytaczu WP (pokrywa pomiarowa)
Pasagane > 3,5 bara

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

1. Warto$ci zadane: punkt
pomiaru patrz tez rozdz.
8.2.

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.2.3:
elektroelektromagnes WR

1. Warto$ci zadane patrz
tezrozdz. 8.1,

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.2.2.:
elektroelektromagnes WP

Instr. G 1375 lub G 1376

Instr. G 1375 lub G 1376

1. Diagnoza: funkcje A, F

1. Warto$ci zadane patrz
tez rozdz. 8.1.

2. Diagnoza: funkcja O

2. G 1417, rozdz. 3.2.2.:
elektroelektromagnes WP
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Mozliwa przyczyna

Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

Hamulec wsteczny (RBK) zamyka sie zbyt twardo - zaktécony przeptyw oleju

przed RBK

1. Zawor elektromagnetyczny RBK pracuje
z trudem, np. poprzez zanieczyszczenie
ttoka lub cewki wzbudzajacej

1. Sprawdzi¢ ci$nienie robocze lub
ci$nienie w przektadni na przytaczu
RBK (pokrywa pomiarowa)

2. Naprawi¢ lub wymieni¢ zawor
elektromagnetyczny

2. Uszkodzone ptytki RBK - poprzez
zuzyty, zanieczyszczony, niewtasciwy olej
przektadniowy lub jego niedobor

Wymieni¢ ptytki, uzupemi¢ lub
wymienic¢ olej

3. Uszkodzony nadajnik indukcyjny N2 lub
N3, wtyczka lub przewdd taczacy

Sprawdzi¢ nadajnik indukcyjny, wty-
czke i przewdd faczacy, naprawic
lub wymienié

4. Niewtasciwy sterownik

1. Sprawdzi¢ numer katalogowy
sterownika (poréwnaé¢ wykonanie
przektadni z tabliczkg identyfika-
cyjng sterownika)

2. Sprawdzi¢ wzajemne przyporza-
dkowanie

3. W razie potrzeby wymienic
sterownik

26 Voith. Zaktdcenia pracy

1. Warto$ci zadane patrz
rozdz. 8.1/2.

2. Diagnoza: funkcja O,

G 1417, rozdz. 3.1.6:
elektroelektromagnes RBK

Instr. G 1375 lub G 1376,
Zasady obstugi G 1362,
Lista smar. G 607 lub G
1363

1. Diagnoza: funkcja M
2. G 1417, rozdz. 2:
nadajnik indukcyjny N2
lub N3

1. Diagnoza: funkcje A, F



Mozliwa przyczyna Sprawdzenie/Usuwanie

Wskazowki / patrz dalej

6. Usterki lamp kontrolnych,
przekaznikow lub wytacznikéw

6.1. Po wiaczeniu zaptonu nie zapala sie centralna
lampka kontrolna (ZW) (ZW testuje sie samoczynnie;
po wiaczeniu zaptonu zapala sie na kilka sekund)

1. Uszkodzona lampka kontrolna Wymieni¢ lampke

2. Przy zasilaniu lamki poprzez przekaznik:  Sprawdzi¢ przekaznik, wtyczke i
uszkodzony przekaznik, wtyczka lub przewod, naprawi¢ lub wymienic
przewodd faczacy

6.2. Po wiaczeniu zaptonu przetacznik klawiszowy (TL)
nie zapala sie (TL testuje sie samoczynnie; po
wiaczeniu zatonu zapala sie na kilka sekund)

1. W przypadku przycisku pojedynczego: Wymieni¢ zaréwke
uszkodzona zaréwka

2. Uszkodzony przycisk (np. brak napiecia w Sprawdzi¢ wytgcznik, wtyczke i
przytaczu TL), wtyczka lub przewdd taczacy przewdd, naprawi¢ lub wymienié

6.3. Po wiaczeniu zaptonu nie zapala sie lampka
kontrolna temperatury oleju przektadniowego (TOEL)
(TOEL testuje sie samoczynnie; po wigaczeniu zaponu
zapala sie na kilka sekund)

Uszkodzona zar6wka, wtyczka lub przew6d  Sprawdzi¢ zaréwke, wityczke i
taczacy przewdd, naprawi¢ lub wymienic

6.4. Odbiornik zasilane przez przekaznik zwalniacza
(dW), przekaznik $wiatta biegu wstecznego (dR) lub
predkosci obrotowej (dN) nie daja sie uruchomicé.

1.Brak opcji odbiornika w danych
sterownika

2. Uszkodzony odbiornik Naprawi¢ lub wymieni¢ odbiornik

3. Uszkodzony przekaznik dW, dR, lub dN, Sprawdzi¢ przekaznik, wtyczke i
wtyczka lub przewdéd tgczacy przewdd, naprawi¢ lub wymienié¢

1. Diagnoza: funkcja O.
2. G 1417, rozdz. 4.6:
centralna lampka kontrolna

1. Diagnoza: funkcja C.
2. G 1417, rozdz. 5.1: przycisk

1. Diagnoza: funkcja O.
2. G 1417, rozdz. 6.2.:
lampka kontrolna oleju
przektadniowego

Diagnoza: funkcja O

1. Diagnoza: funkcja O.
2. G 1417, rozdz. 4.1-3:
przekaznik dW, dR lub DN
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7. Urzadzenia pomiarowe

W przypadku zaktocen w pracy przektadni DIWA.3 do diagnozowania usterek
wymagane jest nastepujgce wyposazenie:

) PC (Laptop) wraz z kompletem
B diagnostycznym 54.2500.11
(przewod instalacyjny z inter-
i fejsem).
| W przypadku zastosowania progra-
el mu diagnostycznego - G 1384.
Rt ” Przewdd: Voith - Nr kat. 56.4219.10

T S e I T et e e e
R RRR R

iy o L

Pokrywa pomiarowa (wykonanie
wypukte)

Do pomiaréw cis$nien oleju w
sprzegtach, hamulcach i zaworach
przektadni.

Voith - Nr kat. 56.4218.10

Pokrywa pomiarowa (wykonanie
ptaskie).

Uzywana w przypadku ztego
dostepu do przektadni.

Voith - Nr kat. 56.4217.10

Manometr

Do pomiaru ciénienia roboczego i
ci$nienia przektadni
hydrodynamiczne;.

Voith Nr kat. 58.2748.11

Multiwoltomierz patrz: wyszukiwanie
Do pomiaru napie¢ i opornosci: btedoéw G 1417.

Voith. Zaktdcenia pracy
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8. Sprawdzanie cisnien oleju

8.1. Cidnienie robocze
Warto$¢ zadana cisnienia roboczego wynosi : p, = 8,5 bara (tolerancja + 0,2 bara).

Pomiar cisnienia odbywac¢ sie powinien przy temperaturze oleju 80-90° C zaraz po
przetaczeniu na 2 bieg (liczba obrotéw silnika ok. 1500 1/min.).

Wartos¢ wymagana na biegu jatowym (n > ok. 500-600 1/min.): p, > 3,5 bara

Punkty pomiarowe

Zazwyczaj ci$nienie robocze
mierzone jest w punkcie pomiaru
(na rys. 1/1).

2.
5 . . X w pr_zypadl_<u zastoso,wgni_g pok_rywy
R g ) SK pomiarowej (2) wartosci cisnienia
W T =11 mierzone sg w punktach pomiaro-
DK o . o wych dla sprzegiet lub hamulcow
y , DK, EK, PB, WP oraz SK; musza one
EK . i ——TB odpowiada¢ cisnieniu roboczemu.

Wskazoéwka: Cisnienie oleju WR jest taktowane i dlatego tez jest zmienne w
czasie, przy czym jego wysokos$¢ zalezy m.in. od chwilowego stanu przekfadni
(hamowanie lub jazda w tyt). Dlatego proste pomiary ci$nienia manometrem nie
nadajg sie do doktadniejszego diagnozowania usterek.

Punkty pomiarowe TB, RBG i RBK powinny wykazywaé odpowiednio wyzsze
ci$nienie robocze oraz ci$nienie w przekfadni.

Wyijatki: cisnienie RBK nalezy ustawi¢:

1. dla wariantu "zmniejszanie ci$nienia przekfadni (WDA)” (rozdz. 1) na ok. 2,5 bara
2. podczas hamowania w zakresie 1 biegu (rozdz. 5.4. oraz 5.6) na max ok. 2 bary

Uwaga: Podiaczanie manometru oraz zaktadanie pokrywy pomiarowej moze
odbywa¢ sie tylko w czasie, gdy silnik nie pracuje, w przeciwnym razie istnieje
niebezpieczenstwo poparzenia pryskajacym, goracym olejm!

A
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Jesli podane punkty pomiarowe nie
sag dostepne, mozna zmierzy¢ cié-
nienie robocze rowniez na kotnierzu
filtra olejowego (jesli istnieje): jesli ci-
$nienie mierzone jest przed (3/1) lub
za (3/2) filtrem, nalezy uwzgledni¢
opory przeptywu i dodaé¢ do wyniku
pomiaru ok. 0,5 bara, aby otrzymac¢
wartos¢ cisnienia roboczego.
Wskazéwka: pomiaru przed filtrem
dokonywa¢ tylko wtedy, gdy wktad
filtra jest czysty.

Cisnienie robocze moze by¢ regu-
lowane wkretem gwintowanym
zaworu ci$nienia roboczego (4/1) -
mozliwe jest to tylko przy pomocy
specjalnego $rubokretu oraz klucza
i nasadowego poprzez otwoér
I wlewowy olejul!
1-—& | Jesli wymagane ci$nienie robocze
iz nie jest osiggane, nalezy sprawdzi¢
L J L AL UL szczelno$¢ przewododw oraz uszczel-
nienia pompy zebatej.

ST Y h
T
W

: )

8.2. Cisnienie przektadni hydrodynamicznej

Cisnienie przektadni powinno wynosi¢: p, > 2 bary,
przy temperaturze oleju t, ok. 80-90° C, wigczonym biegu do jazdy w przod,
silniku na biegu jatowym (500 + 501 1/min.) i zaciggnietym hamulcu postojowym.

Jesli warto$¢ ta nie jest osiggana, nalezy skuteczniej uszczelni¢ przektadnie.

Punkt pomiarowy:
Zazwyczaj cisnienie przektadni mierzone jest w punkcie
pomiarowym (5/2).

Cisnienie przektadni dla funkcji WDA:
Ciénienie przektadni powinno wynosi¢ przy t,, = 80 - 90° C:
0,7 > p, > 2 bary

Cisnienie przektadni podczas hamowania:
Cisnienie przektadni p, powinno: przy t = 80-90° C,
wigczonym 2 biegu (3 bieg zablokowany) i ok. 50%
maksymalnej predkosci 2 biegu wynosié:

| stopien hamowania: p, = 0,2 - 0,7 bara

Il stopien hamowania: p, = 1,8 - 2,5 bara

Il stopien hamowania: p, = 3,6 - 4,9 bara
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9. Sprawdzanie zitacza: ukiad
sterowania silnika - przektadnia

Szczegdlnie w przypadku elektronicznych uktadoéw sterowania silnika liczba

obrotéw biegu jatowego n nie daje sie ustawi¢ w prosty sposéb. Wartosci

nastawcze zalezne sg od stosowanego systemu sterowania (poprawne wielkosci

wynoszg ok: n > 500-600 1/min. dla rozgrzanego silnika). Z 2-giej strony liczba

obrotéw nie powinna by¢ zbyt wysoka, bo nie zamknie sie np. sprzegto wejéciowe

EK: n > 850 1/min. (dla silnikéw gazowych: n > 1000). Diagnoza: funkcja Q.
Liczba obrotéw moze by¢é zmierzona przy pomocy programu diagnostycznego.

Wskazoéwka: jesli musi zostaé zmieniona liczba obrotéw biegu jatowego, nalezy

skontaktowaé sie z producentem pojazdu.

9.2. Sprawdzenie: sygnat nadajnika obciazenia jako
funkcja pozyciji pedatu przyspiesznika

Trwato$é przektadni DIWA jest w znacznym stopniu zalezna od wtasciwego prze-

biegu zmiany ci$nien przed sprzegtami wieloptytkowymi oraz hamulcami ciernymi

wieloptytkowymi podczas przetaczania biegéw. Istotne znaczenie poza warto$ciami

predkosci wejéciowej i wyjsciowej ma takze warto$c momentu silnika, na ktéry z

kolei ma znaczny wptyw potozenia pedatu przyspiesznika lub odpowiednie stopnie

obcigzenia LO - L6 (lub LO - L7). Odpowiednie sygnaty elektroniczne doprowadzane  Poréwnaj G 1373,
sg do przektadni w rézny sposdb, zaleznie od systemu sterowania silnika. rozdz. 2.4. ztacza.

W czasie postoju autobusu mozna w stosunkowo prosty sposéb sprawdzi¢ przy
pomocy programu diagnostycznego nastepujgce regulacje:

1. Stopien obcigzenia LO = “bieg jatowy”, pedat przyspiesznika catkowicie
odcigzony.
2. Stopien obcigzenia L6 = “obciazenie petne”, pedat przyspiesznika wcisniety do
(np. pierwszego) oporu. Zaleznie od konstrukcji autobusu to potozenie pedatu
przyspiesznika moze by¢ zdefiniowane takze jako L7 = “Kickdown”, o czym
informuje diagnoza - Diagnoza: funkcja D
3. O ile zainstalowany: zostat stopieh obcigzenia L7 = “Kickdown”, pedat
przyspiesznika nalezy wcisng¢ do konca pokonujac wiekszy opoér.
4. Wciskaé stopniowo pedat przyspiesznika poczynajac od biegu jatowego do Diagnoza: Funkcja E.
petnego obcigzenia i sprawdzi¢, czy wskazywane sg réwniez sygnaly “obcigzenia
cze$ciowego” L2 do L5.

Uwaga: Podczas dokonywania regulacji podczas postoju autobusu nalezy
wiaczy¢é hamulec postojowy, aby pojazd nie zaczat toczy¢ sie w sposob
niekontrolowany.

Jesli program diagnostyczny pokazuje stopnie obciazenia, ktére nie odpowiadajg
pozycji pedatu przyspiesznika, to, poza wadami przewoddw i wtyczek, moze miec
nastepujgce przyczyny:

1. Ustawienie ogranicznikéw pedatu przyspiesznika (bieg jatowy, obcigzenie
catkowite lub kickdown).
2. W przypadku zastosowania nadajnika obcigzenia VDO lub Voith: niewlasciwe
potaczenie nadajnik - pompa wiryskowa, patrz rys. 6 i 7 na nastepnej stronie.
3. W przypadku elektronicznych uktadéw sterowania silnika: niewtasciwe potaczenie
pedatu przyspiesznika - nadajnik obcigzenia (nadajnik warto$ci zadanej) patrz
rys. 8, na nastepnej stronie.
4. Niewtasciwy sterownik zawierajgcy dane innego typu nadajnika obcigzenia (jest
wskazywany przez diagnoze). Diagnoza: funkcja A.
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Ustawienie potaczenia: nadajnik obciazenia Voith - pompa wtryskowa poréwnaj G 1373
rozdz. 2.4:
zfgcza standardowe

Pompa potaczenie nadajnik obciazenia
wtryskowa

© N\

oznaczenie pozyciji oznaczenie pozyciji

obcigzenia 0 obcigzenia
catkowitego
Jesli dzwignia pompy to dzwignia nadajnika
wtryskowej znajduje sie o obcigzenia wskazywaé
W pozyciji obcigzenia 0 powinna na oznaczenie
obcigzenia 0
7.
© i\ )
- S
1
Jesli dzwignia pompy to dzwignia nadajnika
wtryskowej znajduje sie - obcigzenia wskazywaé
w pozycji obcigzenia powinna na oznaczenie
catkowitego obcigzenia catkowitego

Nastepnie ponownie sprawdzi¢ ustawienie dla pozycji obcigzenia 0!

Wskazowka: Katy dzwigni pompy wtryskowej oraz nadajnika obcigzenia muszg
znajdowac sie w stosunku proporcjonalnym do siebie! Jesli np. dzwignia pompy
wiryskowej zostanie obrécona o 1/3 kata miedzy obcigzeniem 0 i catkowitym, to
dzwignia nadajnika musi rowniez obréci¢ sie o 1/3 kata miedzy obciazeniem 0 i
catkowitym!

Przyktad ustawienia nadajnika w przypadku elektronicznego uktadu
sterowania silnika

—
D
D)
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9.3. Sprawdzenie: moment obrotowy silnika jako funkcja
stopnia obcigzenia lub predkosci obrotowej silnika

Warto$¢ maksymalnego momentu silnika, rozwijanego podczas napedu autobusu
autobusu. mozna ustali¢ posrednio w stosunkowo prosty sposob poprzez pomiary
predkosci obrotowej w tzw. punkcie blokady np. przy pomocy programu diagnosty-
cznego. Ponize podano przyktad okreslenia momentu silnika dla obcigzenia catko-

witego (= stopien obcigzenia L6): Diagnoza: funkcja Q
1. Wiaczy¢ hamulec postojowy, aby autobus nie zaczat toczy¢ sie w sposob

niekontrolowany!

2. Wcisng¢ klawisz jazdy w przdd.

3. Wcisng¢ pedat przyspiesznika do catkowitego oporu.

4. Nanie$¢ zmierzong predkosé obrotowg silnika N1 (=obroty dla punktu blokady)
na ponizej przedstawiony wykres (rys. 9). Punkt przeciecia z odpowiednig krzywg
charakterystyki pompy przektadni - rodzaj pompy wg tabliczki identyfikacyjnej
przektadni - daje maksymalny mozliwy moment rozwijany podczas postoju
autobusu.

Wskazoéwka: W przypadku elektronicznych uktadow sterowania silnikiem tak
okre$lony moment moze znacznie odbiega¢ od maksymalnego momentu silnika
podczas eksploatacii.

Opisane wyzej pomiary przeprowadzane sa w ramach tzw protokotu odbioru
skrzyni w pojezdzie.
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10. Zataczniki

1 - Schemat sterowania hydraulicznego
1 - Schemat uktadu elektrycznego
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przetacznik klawiszowy
przytacze przetacznika
klawiszowego i zwalniacza

kabel 2

sterownik elektroniczny E 200
przytacze kabla diagnostycznego
kabel 1

nadajnik obciazenia

nadajnik indukcyjny i czujnik
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E-gaz

uktad elektryczny pojazdu -
schemat umowny

przekaznik

przytacze zaworu hamulcowego
oraz wiacznika kick-down
wiacznik kick-down

zawdr hamulcowy

reczny wiacznik  zwalniacza

mostki przekaznik predkosci obrotowej
lampka kontrolna oleju centralna lampka kontrolna
przektadniowego bezpiecznik 8A

wytacznik zwalniacza; tylko dla przekaznik akumulatora

zaworu hamulcowego stacyjka
wytacznik cinieniowy starter
zabezpieczenia biegow akumulator

wyfacznik cignieniowy wytaczania EK
przekaznik uktadu sterujacego

przekaznik startowo-blokujacy
zabezpieczenie nadmiarowo-

= v —a o o o 3

temperatury wiacznik zwalniacza; stopien przekaznik blokady rozruchu napieciowe
| zawory magnetyczne hamowania 3 przekaznik centralnej lampki v pradnica
K przytacze ukfadu elektrycznego kontrolnej w regulator
pojazdu a wiacznik blokujacy biegu k przekaznik zwalniacza X przytacza
L wyfacznik oraz lampka kontrolna wstecznego | przekaznik $wiatta biegu y nastawa
temperatury oleju przekfadniowego b przytacza wstecznego z stopien hamowania
Zawér wylotowy przektadni (WA) 1-5 Ttoki WA
Zawor ci$nienia roboczego (AV) 6,7 Ttoki AV

T IGOTMMOOW>

Zawory magnetyczne
Zawor wyréwnawczy
Akumulator hamulca TB
Przektadnia
Pompa zebata
Wymiennik ciepta
Filtr oleju

8 Zawor jednostronnego dziatania
9  Sprzegto biegu wstecznego

10 Hamulec turbiny

11 Hamulec pompy

12 Sprzegto 4-go biegu

13 Sprzegto przetgczeniowe

14 Sprzegto wejsciowe

Funkcja przektadni

Wtaczone zawory magnetyczne

Wytaczenie EK
Wtaczenie WDA

1 bieg

awansowanie 1-2 bieg
2 bieg

3 bieg

4 bieg

1 stopief hamowania - 2 bieg

bieg wsteczny <1 km/h
bieg wsteczny > 1 km/h

Hamowanie na 1-szym biegu

2+3 stopien hamowania - 2 bieg
2+3 stopien hamowania - 3 bieg
2+3 stopien hamowania - 4 bieg

TB
EK
EK
EK
EK
DK
SK
EK
EK
EK
DK
SK
EK
EK

RBK
TB WP WR RBK
TB WR
PB

PB WP
PB WP
PB WP
B WP
PB WP
PB WP

WR RBK
RBK RBG

WR RBK RBG
PB WP WR RBK RBG
PB WP WR RBK RGB
WR RBK RBG

WP WR RBK RBG

Schemat sterowania hydrualicznego

55.2059.12

Schemat ukiadu
elektrycznego
55.3705.20.
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